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EDITORIAL

Stellantis claudicou ante
a industria chinesa

Oficialmente non se admite a claudi-
cacion da multinacional automobilistica
Stellantis fronte ao poderio chinés, pero
a ultima proposta deste grupo asi o reco-
fiece implicitamente. O gran grupo franco-
italiano-americano da automocion quere
fabricar, baixo licencia, e distribuir coches
eléctricos chineses.

Por outra banda, os grandes grupos de
distribucién do noso pais estan como “to-
los”intentando obter a representaciéon da
marcas chinesas para incluilas no seu ca-
tdlogo. Algo que amosa a realidade actual,
simplemente porque as empresas sempre
van un paso por diante do mercado. A que
quede atrasada mal futuro tera.

A aparicion do coche eléctrico nas nosas
vidas deulle ainda mais pulo & potenciain-
dustrial e & capacidade de adaptacién ao
mercado internacional dos fabricantes do
xigante asiatico.

Agora moitas son as voces que andan a
dicir que xogan con outras regras, e que asi
calquera. Pois que vaian espelindo as gran-
des potencias da industria automobilistica
porque isto xa é imparable. Datos hai de
abondo s6 temos que ver todas as marcas
que estan chegando ao noso pais. A fir-
ma chinesa Arcfox iniciou o pasado mes a
sUa actividade de exportacion de vehicu-
los eléctricos dende Ferrol coa previsién de
mover entre 5.000 e 8.000 unidades ao ano
a partir de 2025, segundo afirmaron res-
ponsables do grupo asiatico BAIC, aliado
coas compafias Atium e Magna para o seu
desembarco en Europa. Tamén o grupo au-
tomobilistico chinés Chery e aempresa EV
Motors pecharon un acordo para o des-
embarco do xigante asiatico nas antigas
instalaciéns de Nissan na Zona Franca de
Barcelona; o que supdn a primeira chega-
da dun fabricante de automobiles chinés
ao noso pais. Chery comezard a ensamblar
o modelo Omoda 5. Tamén a producion

de baterias para os vehiculos eléctricos
é unha oportunidade que ninguén que-
re perder, e Espafa ten unha situacion
privilexiada no Vello Continente. Un dos
proxectos que xa son realidade esta lide-
rado por Envision Group, unha destacada
compaiiia chinesa no sector de enerxias
renovables e tecnoloxia de baterias que
recibiu luz verde definitiva en outubro pa-
sado. Xa iniciaron as obras da factoria na
comunidade de Estremadura, na localida-
de de Navalmoral de la Mata.

Mais preto de nés, en Galicia mesmo,
temos a empresa de carrozarias de auto-
buses, Castrosua, que esta construindo au-
tobuses en colaboracién coa chinesa BYD,
que lle subministra chasis e baterias. Xa le-
van varios meses de probas por distintas
cidades galegas.

Ata aqui sé imos por terra. Pero no mar
tamén comezou unha competicion feroz.
Os construtores chineses, como xa comen-
tamos, lanzaronse a construir megabuques
para exportar os seus vehiculos. Xa tefien
varios operativos que poden transportar
ata 7.000 unidades. Os préximos que saian
dos seus estaleiros poderan chegar a le-
var preto de 9.000 coches. O tempo medio
de transporte entre China e a vella Europa
é de vinte dias. Estas cifras apoiadas por
unha loxistica cada vez mais precisa e prac-
tica fan que se poidan mover milleiros de
coches como nunca antes se vira. Cunha
frota dunha ducia destes megabarcos po-
den asolagar o noso mercado de automé-
biles eléctricos chineses en poucos meses.
Ata case da calafrios.

Como quedara a que ata 0 momento foi
a grande industria automobilistica clasica
se non cambia de estratexia. E parece que
non van cambiar despois de ver a ultima
decisién do grupo Stellantis, se non podes
o teu inimigo...




Quen serd o ganador do
Tour este ano? Esa é a pre-
gunta que moitos se fan. Xa
que despois da caida sufrida
por Jonas Vingegaard, o prin-
cipal favorito, durante a dis-
puta da Itzulia o dia 4 de abril,
todo parece indicar que non
volvera a correr ata o Tour,
que comeza o 29 de xuno.
Asi que o seu estado de for-
ma é unha incégnita.

Outro favorito é Tadej
Pogacar, chegard o Tour
despois de gaiar o Giro de
Italia, cal é o problema para
Pogacar? Que pode chegar
a ultima semana do Tour fa-
tigado e perder todas as op-
cions de vitoria nas ultimas
etapas. Se logra o triunfo

Polini E-P3+

Polini E-P3+ é o motor
universal nado para to-
das as aplicaciéns e-bike.
Pensando no futuro da mo-
bilidade sostible, Polini des-
envolveu a aplicaciéon para
cadros trekking e todote-
rreo, coa posibilidade de ter
unha transmisién por co-
rrea que, para uso urbano,
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O Tour mais aberto dos ultimos anos

m MIGUEL DEL MORTIROLO | Texto £ Foro

entrara no club selecto de
ganadores de Giro e Tour no
mesmo ano, tan sé o fixe-
ron sete ciclistas, o ultimo foi
Marco Pantani en 1998.
Outro favorito Remco
Evenepoel, caeuse na mesma
caida que Vingegaard e ta-
mén estivo varias semanas
sen competir, pero volveu
a competir a principios do

é un excelente compromi-
so que garante fiabilidade e
minimo mantemento.

O motor E-P3+, combina-
do coa bateria Polini de 500
Wh, ten unha autonomia de
ata 180/220 km no nivel 1.

mes de xuio no Critérium
du Dauphiné; a ver como se
atopa no Tour, porque sera o
seu debut nesta proba.
Outro aspirante, Primoz
Rogli¢, tamén se caeu na fa-
tidica caida da Itzulia, pero
como Evenepoel, volveu a
correr a principios do mes
de xuno no Critérium du
Dauphiné, onde fixo unha

moi boa actuacioén, indican-
do que chega en bo estado
de forma o Tour. Para Roglic,
que para outubro fara trinta
e cinco anos, intentara que
este sexa 0 seu ano, xa que
os principais adversarios non
chegan nas mellores condi-
cions, e como sabemos a ida-
de non perdoa.

Outros aspirantes a facer-
se co triunfo son os irmans
Yates, Richard Carapaz ou
Matteo Jorgenson.

Na parte espafiola cabe
destacar a Enric Mas, Carlos
Rodriguez, Pello Bilbao, Mikel
Landa e Juan Ayuso, quizais
non para ganar o Tour, pero
si para deixarse ver e ser
protagonistas.

Tributo a Ayrton Senna

Ducati rende homenaxe
a Ayrton Senna cunha
Monster de coleccionista.
Un tributo a un campioén
que fixo historia e deixou
unha pegada indeleble
nos corazons de todos os
afeccionados. Unha ver-
sion especial da naked mais

emblematica, da que Senna
foi un dos seus propietarios.

Unha serie limitada de
341 unidades: 3, como os
Campionatos do Mundo
que ganou SennanaF-1;41,
como as vitorias en GP que
Ayrton celebrou no mais
alto do podio.




Novo Q6 e-tron "Performance"

Audi lanzou unha

@ nova variante do seu
modelo Audi Q6 e-

tron, que destaca pola sua
eficiencia e autonomia. O ve-
hiculo marca o inicio dunha
nova xeracion de propulsiéon
eléctrica na compania dos ca-
tro aros. Esta version conta cun
sistema de propulsion traseiro
e un motor eléctrico que pro-
duce 240 kW de potencia, per-
mitindo unha aceleracién de 0
a 100 km/h en 6,6 segundos.
A autonomia do vehiculo é de
ata 639 quilémetros, segundo
o ciclo WLTP, grazas & sua bate-
ria de 100 kWh. Ademais, pode
recargar ata 260 quilémetros
de autonomia en tan s6 dez

minutos nunha estacién de
carga rapida.

O AudiQ6e-tron Performance
xa esta disponible para o seu
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pedido cun prezo inicial de
76.420 euros. As entregas co-
mezaran no terceiro trimes-
tre deste ano. Esta variante
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simase as versions Quattro e
SQ6 e-tron, que sairan ao mer-
cado a finais do veran.

Suzuki inviste en Glydways e nas novas mobilidades urbanas

Suzuki anunciou
unha innovadora
aposta investindo en

Glydways, unha empresa cali-
forniana fundada en 2016, ex-
perta en desenvolver sistemas
de transporte persoal baixo
demanda. Mais al6 da aposta
econdmica, as dias companias
anunciaron tamén que entra-
ron en conversas para asociarse
no desenvolvemento e fabrica-
cion de vehiculos.

Desta maneira Suzuki en-
tra con todo na revolucién da
mobilidade urbana, a través
dos futuros sistemas de tréafico

auténomo. Toshihiro Suzuki,
presidente de Suzuki, dixo:
"Estamos moi interesados na
mision de Glydways de resol-
ver os problemas de trafico glo-
bal utilizando os seus vehiculos
compactos nunha infraestrutu-
ra sinxela e especializada. A sua
solucién ten moito en comun
coa nosa filosofia: *Mdis peque-
nos, con menos cousas, mdis li-
Xxeiros, mdis curto e fermoso”.
Gustarianos apoiar a Glydways
para lograr a sua vision, ofre-
cendo o noso cofecemento,
experiencia e tecnoloxia para
fabricar coches pequenos”.
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Un Bulli moi especial

Os expertos do
@ departamento de
Vehiculos Clasicos

de Volkswagen volveron
descubrir unha xoia histo-
rica esquecida. Despois do
espectacular Half-Track Fox,
un Bulli convertido para uso
todoterreo con catro eixes
e orugas de cadea na par-
te traseira, o departamen-
to presentou agora o seu
ultimo descubremento: o
autobus ferroviario Bulli
de 1955 (tamén conecido
como Klv-20). De feito, é un
autobus Volkswagen que

circula sobre carris: unha
mestura de tren e autobus.
Presentouse aos afeccio-
nados no evento inaugural
Bulli & Coffee, que se cele-
brou en Hannover o pasado
dia dous para conmemo-
rar o Dia Internacional do
Bus de Volkswagen. Asi as
cousas, o autobus ferro-
viario Volkswagen Bulli de
1955 Unese a coleccion do
departamento  Oldtimer
de Vehiculos Comerciais
Volkswagen, unha das ex-
posicions de vehiculos mais
singulares do planeta.

DS 7 Vauban, luxo blindado

O vehiculo da com-
pafiia francesa de
gama alta, irrompe

no mercado como un SUV
hibrido enchufable blinda-
do, que combina a elegancia
e o confort dos DS coa maxi-
ma seguridade para os seus
ocupantes. Baseado no DS 7
E-Tense 4x4 300, este mode-
lo de edicion limitada ofrece
proteccién VPAM de nivel 4
contra armas pequenas, gra-
zas 4 sua blindaxe discreta e
lixeira que engade sé6 164 kg
ao peso total do vehiculo. A
primeira vista, o Vauban DS
7 non se distingue dun DS 7
convencional, xa que a sUa
armadura foi desefiada para
ser imperceptible, manten-
do a estética do SUV francés.
Porén, debaixo deste aspecto
discreto atépase un vehiculo

desenado para protexer aos
seus ocupantes en situaciéns
de risco.

Conta ademais cunha ace-
leracién de 0 a 100 km/h en
6,1 segundos e un eficiente
sistema hibrido enchufable,
podendo dispor de ata 52
quilémetros de autonomia
eléctrica. O interior foi coi-
dado ao detalle, ofrecendo
un espazo cémodo e refina-
do para os seus ocupantes.
Ademais do equipamento
de serie, ofrece unha ampla
gama de opciéns de persona-
lizacion, que permite escoller
entre diferentes cores de ca-
rrozaria, adornos interiores,
bordados e outras opciéns.

OVauban estara disponible
a partir de xuno deste ano
cun prezo a partir de 165.000
euros.

Chega o BYD Seal U DM-i

O primeiro hibri-
@ do enchufable de
BYD en Europa, € un

SUV do segmento D, con ca-
racteristicas craves como a
practicidade e o respecto ao
medio natural, combinando
as vantaxes da conduciéon
eléctrica cunha elevada au-
tonomia. Grazas a tecnoloxia
Dual Mode (DM-i), que prio-
riza o uso da enerxia eléctri-
ca, ofrece unha autonomia
100% eléctrica de entre 70 e
125 quilémetros e ata mais
de 1.100 combinando ambos
propulsores. No noso pais co-
mercializarase en tres acaba-
dos: Boost, Design e Comfort.

O Boost conta con trac-
cion dianteira, motor eléc-
trico, motor de gasolina 1.5
e bateria Blade de 18,3 kWh.
O Design ten traccién nas
catro rodas, dous motores
eléctricos e motor de gaso-
lina 1.5 turboalimentado. O
Comfort comparte mecanica
co Boost pero cunha bateria
de 26,6 kWh. As entregas das
versiéons Boost e Design co-
mezaran en agosto, mentres
que as do Comfort a finais de
ano. As primeiras 200 unida-
des dos tres acabados con-
tan cunha oferta especial de
lanzamento.

BYD Prezo

promocion | e Plan Moves Ill con
lanzamento

Prezo con |Prezo con promocion

achatarramento

SEAL U DM-i Boost | 38.500 €

34.990 € 29.990 €

SEAL U DM-i Comfort| 40.500 €

32.290€

SEAL U DM-i Design | 45.500 €

41.990 € 32.290€
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Cupra Born VZ

O Cupra Born é o

primeiro  modelo

100% eléctrico da

marca, unha boa combina-

cion entre electrificacion e

prestaciéns. A ultima incor-

poracion 4 gama é o BornVZ.

Esta version parte da avanza-

da tecnoloxia do Born e sube
o liston.

O Born VZ, é mais potente
ca version anterior, ao ofrecer
0 seu sistema de impulsién
totalmente eléctrico 240 kW
(326¢v), isto é un 40% mais
que a version e-Boost; e un
par de 545 Nm (o 75% mais).
Acelera de 0 a 100 km/h en
5,6" e alcanza unha velocida-
de de 200 km/h. O chasis do
Born VZ incorpora melloras

na suspension, direccién e
freos para optimizar a sua
dindmica. A suspensién

adaptativa DCC Sport inclue

novos amortecedores, resor-
tes e barras estabilizadoras,
proporcionando mais control
e suavidade. A direccion e os
freos foron mellorados para
ofrecer unha resposta mais
deportiva e un tacto mais fir-
me. A autonomia alcanza os
599 km grazas a unha bateria
mellorada de 79 kWh. Pode
cargarse en casa cun siste-
ma de CA de 11 kW ou nun
punto de carga rapida de CC
de ata 185 kW, permitindo
pasar dun 10 ao 80% de car-
ga en menos de media hora.
Estard disponible no terceiro
trimestre deste ano.

Novas SWM?IIDTW ‘

Novo Tiguan, garantia de seguridade

Por medio de dis-
tintas probas, cu-
brindo as categorias

de proteccidn de ocupantes
adultos, proteccién de ocu-
pantes infantis, usuarios vul-
nerables de via e sistemas de
asistencia, o novo Tiguan foi
galardoado con 5 estrelas
na avaliacion de seguridade
Euro NCAP.

O vehiculo destacou pola
sua excelencia na protec-
cién dos ocupantes e na
prevencion de accidentes.

Concretamente, os certifica-
dores apuntan unha puntua-
cion especialmente boa na
proteccion na zona traseira,
con airbags laterais traseiros
de serie e un novo sistema
de aviso de saida, que evita
accidentes detectando usua-
rios vulnerables na via. Esta
cualificacion confirma que o
Tiguan, con mais de 7,6 mi-
lléns de unidades vendidas,
é un dos vehiculos mais se-
guros para as familias.

SEAT LEON
15751 150cv DSG FR
ANO 0472019 - 79.034 Km

SEAT ARONA
1.07SI 110cy Style
ARO 01/2023 - 9.601Km

17.490¢

16.990¢

SEAT ATECA

1.5 TSI 150CV DSG Xperience
ARO 6/2023 - 13.611Km

CUPRA LEON

1.5 eTS1150CVY DSG
ANO 5/2024 - 916 Km

25.790¢

CUPRA FORMENTOR
1.5TSI 150CV DSG

No busques. Encuentra
tu coche de ocasion.

25.490¢

ANO 04/2023 - 14.311Km

29.990 €

CUPRA FORMENTOR
1.5 TS1 150 cv DSG
ANO 07/2023 - 7.148 Km

27.900¢

[~ Compostela Motor Marineda Motor D I A
= C/ Milladoiro, s/n - Compostelo Av. Alcalde Alfonso Moling, 2 - A Coruio os We t Uto’es
SEAT T. 981 531 243 Tel. 981 173 111 La web de vehiculos de ocasién garantizados

‘Bonificacion sobre PYRIVA incluido, para clientes particulares y auténomos que financien a través de Volkswagen Bank GnbH S.E. (segin condiciones contractuales) aplicable a todos los
vehiculos SEAT o CUPRA con hasta 2 ailos de antigiiedad disponibles en Compostela Motor o Marineda Motor, consulte condiciones particulares de cada vehiculo. Oferta valida hasta el
30/06/2024. Incompatible con otras ofertas financieras. Consulta condiciones en tu concesionario SEAT Compostela Motor y SEAT Marineda Motor,
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MGS3 Hybrid +
O MG3 presentou-
se como aspirante a

@ ser o campién dos

SUV. Dispén dun deseno,
equipamento e tecnoloxia
de electrificacion, que ofre-
ce altas prestaciéns e con-
fort, achegando a tecnoloxia
hibrida a un prezo accesible.
A tecnoloxia HEV do MG3
Hybrid + inclie unha bateria
de idons de litio NCM de 1,83
kWh e 350 volts, un motor
eléctricode 100 kW (136¢v),
un xerador independente e
unha transmision automati-
ca de tres velocidades. Esta
combinacién permite unha
potencia total de 143 kW
(195cv), aceleracién de 0 a
100 km/h en oito segundos
e un consumo de 4,4 1/100

Mais potencia para o Toyota Yaris Cross Hybrid
A compania xapo-
nesa lanzou a ultima

@ actualizacion dun dos

seus vehiculos mais comercia-
lizados. A compaiiia identifica
ao novo modelo como afutura
referencia hibrida do segmen-
to B-SUV. O novo Yaris Cross
Hybrid 130 ofrece un rende-
mento mellorado grazas a un
sistema hibrido actualizado
que incrementa a potencia
nun doce por cento. Isto re-
duce o tempo de aceleracion
de 0a 100 km/h a 10,7 segun-
dos e mellora a aceleraciéon
de 80 a 120 km/h a 8,9 segun-
dos. Tamén presenta melloras
no illamento acustico e siste-
mas de seguridade avanzada
como Control de Aceleraciéon
Involuntaria e Asistencia de

km. Pode alcanzar ata 100
km/h e percorrer ata once
quilémetros en modo eléc-
trico. Este modelo destaca
pola sua resposta inmedia-
ta e o baixo nivel de ruido.
Este hibrido autorrecarga-
ble esta disponible en tres
niveis de acabado: Standard
(dende 19.900 euros),

Comfort (dende 21.400 eu-
ros) e Luxury (dende 22.900
euros). Conta cunha oferta
de lanzamento de 2.000 eu-
ros e dous anos de mante-
mento gratuito.

Conducién Proactiva. A gama
de 2024 inclie catro acabados:
Active Plus, Style, GR Sport e
Premiere Edition (a version
premium). O vehiculo ofrece
unha experiencia de usuario

Fusionando poten-

BMW Concept Skytop
cia e precisiéon coa

@ artesania  xerma-

na, BMW presentou o seu
novo concept car o pasado
mes de maio, no Concorso
d'Eleganza Villa d'Este, o
concurso anual de beleza
para coches e motocicletas
histéricos que se celebra as
beiras do Lago Como. O ve-
hiculo é un bipraza aberto,
que destaca polo seu dese-
fo exotico, evocando mode-
los histéricos como o BMW
Z8 ou 0 503. No exterior pre-
senta unha estética dinami-
ca con superficies tensas e
linas precisas, mentres que
os tiradores das portas fo-
ron substituidos por aletas
discretas. O seu prominen-
te capo e o desefo de nariz
de tiburdn con grella ilumi-
nada son tamén caracteris-
ticas iconicas do modelo.
Coa mesma intensidade, o

totalmente dixital, co paque-
te multimedia Toyota Smart
Connect, un cadro de mandos
personalizable de 12,3 polga-
das e unha aplicacion de cha-
ve dixital para o smartphone.

interior do Concept Skytop
caracterizase por calidas
cores monocromaticas e
materiais exclusivos, con
detalles de coiro de esti-
lo brogue e aplicaciéns de
cristal, creando unha sensa-
cion de luxo e amplitude. O
ton marrén avermellado do
teito flie harmoniosamente
cara a pintura exterior pra-
teada con efecto de sombra
cromada. O concept car in-
cltdie as innovacioéns tecno-
l6xicas do momento, como
por exemplo uns faros LED
de perfil delgado, integra-
dos en soportes de alumi-
nio fresado. Equipado co
motor V8 mais potente da
marca bdavara, o Concept
Skytop combina elegancia
e rendemento, consolidan-
dose como unha homenaxe
atradicién de desefio e 4 ar-
tesania de BMW.

A gama Yaris Cross Hybrid 130
esta disponible dende 27.450
€ en concesionarios oficiais
de Toyota Espana. Contan coa
prevision de vender 15.000
unidades este ano.



Bosch Car Service
BOSCH

Service

Talleres Baston i

- Reparacién de Cambios automaticos

- Adaptacion de vehiculos para discapacitados

- Mecanica de mantenimiento Salvadas, 23
- Electricidad 15705 SANTIAGO

- Encendido (A Corufia)
- Carroceria Tel.: 981 58 56 27
-Frenos, ABS, ESP t. baston@bosch-bcs.com
. Mecanica motot baston@adgruporegueira.es

SERVICID TI'iChIH;D
AUTOREPARACIONM

Cuidamos de 2w vebliicals,

coidantos de Lé ...

Tu taller de cio rapido
mecanica en Compostela

981 549 531

Rua de San Cristovo, 47 (O Eixo) Santiago de Compostela

SaaRRARELE

Servizo rapido Pneumaticos

Mecanica Chapa e pintura
talleres pontevea Diagnose Accesorios

T

Lugar Igrexa de Reis, 2 - 15883 Reis - Teo (A Coruiia) - 981809 053 / 650 196 956 - tallerespontevea@gmail.com - wwwi.tallerespontevea.com
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O Toyota Mirai rendvase

O paquete de me-
lloras da berlina
eléctrica de Toyota,

S

reforza o status da segunda
xeracion do Mirai, convertén-
dose no modelo de referen-
cia da marca. A gama 2024
exemplifica a estratexia mul-

titecnoldxica de Toyota para
reducir, e finalmente elimi-
nar, as emisions de carbono.
Todo o desefio do vehiculo
apdiase nun sistema eléctri-
co de pila de combustible de
hidroxeno (FCEV) que ofre-
ce un funcionamento sua-
ve, potente e moi silencioso.
Incorpora tamén unha serie

Lexus NX Overtrail

O novo de Lexus

@ é un SUV premium
de tamano me-

dio, desefado para ofrecer
unha experiencia gratifican-
te tanto na cidade como en
caminos menos transita-

dos. Destaca polo seu es-
tilo exterior distintivo, con

)] - Uns tres millons de
vehiculos. no noso. pais non
tefien a ITV ao dia; segundo
unha anélise feita pola em-
presa especializada en' revi-
siéns precompra de coches
de segundo man Informes
Mecanicos.

) Segundo .0 'ultimo
informe de ANFAC, corres-
pondente ao primeiro tri-
mestre de 2024, os puntos de
recarga aumentaron un 10%
con 3.121 novos durante o
1° trimestre do ano. En_total

de innovacidons tecnoloxi-
cas, con funciéns novas e
ampliadas en materia de se-
guridade, funcionalidade e
conectividade e entretemen-
to a bordo. Por exemplo, con-
ta cunha nova xeracion do
Toyota Safety Sense, moni-
torizacion de puntos cegos,
monitor de visién panora-
mica e maior comodidade
coa funcién de aparcamen-
to remoto.

O novo Mirai Vision xa esta
disponible dende 74.200 eu-
ros; 81.200 na sua version de
luxo.

acabados en negro nos re-
trovisores, tiradores nas
portas, rais do teito e a gre-
lla de dobre punta de fre-
cha. A suspension é quince
milimetros mais alta res-
pecto a anterior versién
do Overtrail, o que permi-
te unha altura total de 1.675

existen 32.422 puntos publi-
cos en Espana.

)] Cupra - comezou a
venda do Tavascan, un SUV
100%  eléctrico, que . conta
cunha autonomia de 568 km.
Cupra iniciou as vendas coas
versions-de First Edition,, dis-
ponibles nos acabados Endu-
rance de 286¢v e VZ de 340cv.
)] Honda avanza na
sUa estratexia de diversifica-
cion enerxética da siia gama
coinicio-da producidonna sua
planta de Ohio (USA) do CR-V

milimetros e unha distancia
ao chan de 200, melloran-
do a sua capacidade para
afrontar caminos dificiles.
Equipase con lamias de
aliaxe de dezaoito polga-
das en negro mate e pneu-
maticos todo camini
disponible en d

e:FCEV, o'seu coche eléctrico

verde oliva e o exclusivo
Moon Desert, con interio-
res en negro e Khaki.
Estara disponible exclusi-
vamente cun motor hibri-

) € un prezo de

Iitrosgue produ
con traccién ih—

con pila de combustible. Sai-
rd a venda en 2025.

» VW dara un pulo &
mobilidade totalmente eléc-
trica-en 2027. O grupo ven-
derad coches eléctricos ase-
quibles -de ‘Europa, para
Europa. VW. leva anos traba-
llando para ofrecer eléctricos
compactos: e -econdmicos
cun prezo duns 20.000 €.

) )] A ' gran maioria
(84%) dos usuarios de vehi-
culos eléctricos (BEV/PHEV)

cargan o seu vehiculo en
casa ou nun garaxe particu-
lar, con escaso uso de pun-
tos'publicos (26%) ou-'das in-
fraestruturas nos centros de
traballo (11%).

» Volvo- esta a cha-
mar a revisiéon a 2.000 uni-
dades do ‘'seu SUV compac-
to totalmente eléctrico EX30
en Espafa por posibles fallos
no software, segundo’ confir-
mou a marca. A nivel global,
os coches afectados son pre-
to de 72.000.
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Nova gama do Lexus RZ

Lexus ampliou a
gama do seu SUV
eléctrico, cunha nova

version de traccion diantei-
ra, o RZ 300e. Destaca pola
sua traccion impulsada por
un Unico motor eléctrico no
eixo dianteiro, eliminando
O motor e o inversor trasei-
ro presentes nas versions de
traccion total. Esta configura-
cion reduce o peso do vehi-
culo, permitindo unha maior
autonomia. Con rodas de de-
zaoito polgadas, alcanza os
480 quilémetros de autono-
mia, mentres que con rodas
de vinte polgadas, chega aos
419 quilémetros. O motor
eléctrico do RZ 300e desen-
volve unha potencia maxi-
ma de 204 cabalos (150 kW)

e un par de 266 Nm, permi-
tindo unha aceleraciéon de 0
a 100 km/h en oito segun-
dos. Ademais, incorpora o
sistema de seguridade Lexus
Safety System+ 3.0, con fun-
cions como o sistema de se-
guridade de Precolisién,
Control de cruceiro adap-
tativo e Asistencia de Saida
Segura. Disponible en tres ni-
veis de equipamento (e-Busi-
ness, e-Executive e e-Luxury),
inclie caracteristicas como
asentos calefactados, siste-
ma multimedia Lexus Link
Pro de 12,3 polgadas, clima-
tizador Bizona con tecnoloxia
Nanoe™ X e teito panorami-
co atenuable no acabado
Luxury.

Renault Rafale E-Tech 4x4

Desenvolvido en
colaboracion  con
Alpine, o novo Rafale

destaca por ser un vehiculo
de prestacions fortes, grazas
ao seu motor E-Tech hibri-
do enchufable e a un motor
eléctrico incorporado no eixe
traseiro. Con este equipamen-
to a bateria de 22 kWh

proporciona unha autono-
mia de ata cen quilémetros no
modo eléctrico. O motor de
tres cilindros e 1,2 litros, xun-
to cos tres motores eléctricos,
ofrece unha potencia combi-
nada de

MODELO

PREZ0

RZ 300e e-BUSINESS

57.900¢€

RZ 300e e-EXECUTIVE

62.900€

RZ 300e e-LUXURY

68.900€

RZ 450e e-EXECUTIVE

70.900€

RZ 450e e-LUXURY

77.900€

RZ 450e e-Luxury Bitdn

80.900€

Pintura Metalizada

Incluida

300 cabalos, con unhas boas
prestaciéns dindmicas. A re-
carga completa da bateria de
22 kWh dura aproximadamen-
te 2 horas e 55 minutos. Este
modelo incorpora unha tec-
noloxia avanzada e

un deseno

exclusivo que o sitda na van-
garda da innovacién na ofer-
ta de Renault. Dispoiible en
duas versions, Spirit Alpine e
Atelier Alpine, o Rafale E-Tech
4x4 300cv estara disponible
no outono deste ano.

K




Axenda Sprint

Novo Concesionario
Segway )

Recambios

Balsa

www. recambiosbalsa. com

f

Bocadillos
Sandwich
Hamburguesas
y Pollos Asados

Gran variedad en Desayunos
y Platos Combinados

Montero Rios, 39
Santiago de Compostela
© 981 593 636

ARIDGESTONE

Nuevo Potenza Sport
Controla tu viaje, despierta tus sentidos.
El Bridgestone Potenza Sport es un neumatico
de altas prestaciones que te permite
aprovechar todo el potencial de tu vehiculo
y mantener un control total durante tu viaje.

Oscar Tires Avda. Rosalia de Castro, 28 MILLADOIRO 15895 Amés.Tel. 981 5305 79
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Nova Volkswagen California 2024

Co periodo estival

@ comezan a apare-
cer un gran numero

de propostas de vehiculos
especificos para os mais co-
rremundos. Unha das mais
iconicas furgonetas deste sec-
tor viaxeiro é a Volkswagen
California, que agora a marca
Xermana acaba de actualizar
con interesantes novidades.
A mitica furgoneta camper
de Volkswagen (lanzada en
1968) é agora a mais espazo-
sa, versatil e sostible da his-
toria. Mantendo os detalles
crave das suas predecesoras,
como o teito elevable e un

BMW M Motorsport
@ presentou, antes
das 24 Horas de
Nirburgring, a versién EVO
do M4 GT3 (ata 590cv). O
vehiculo de carreiras loce
importantes melloras con
respecto ao seu predecesor,
na procura da vitoria nas ca-
rreiras de GT do curso que
vén. O novo modelo céntrase
na facilidade de conducién, a
eficiencia e a fiabilidade, as-
pectos fundamentais para a
competitividade dos vehi-
culos e as posibilidades dos
condutores de competicion.
Como principais novidades
destaca o revestimento por
inmersion catdodica (mais li-
xeiro que a pintura tradi-
cional), unha aerodinamica
optimizada (novos espellos,
tomas de aire e spoiler trasei-
ro) e a mellora na suspension
e freos, que achegan maior
control e menor desgaste.

0 BMW M4 GT3 EVO competira no 2025

interior coidado, a edicién do
2024 desenouse tanto para o
uso diario como para viaxes
extraordinarias. A California
conta con sistemas de propul-
sion, asistencia e infoentrete-
mento de ultima xeracion, asi
como unha nova arquitectura
de autocaravana, equipada de
serie con duas portas corredi-
zas, que proporcionan unha
maior versatilidade. Outra
novidade é o sistema hibrido
enchufable con traccién s ca-
tro rodas, que permite que a
furgoneta se transforme tem-
poralmente nun vehiculo eléc-
trico. No noso pais os pedidos

O seu novo deseno e esque-
ma de cores 3D "Inception”
fano ainda mais espectacular
que as anteriores versions. O

abriranse no mes de xullo,
pédese escoller entre cinco
versions, todas con teito ele-
vable e amplo equipamento

M4 GT3 EVO supdn un paso
adiante na procura do ren-
demento e a fiabilidade nas
carreiras de GT, cun deseno

estandar: Beach, Beach Tour,
Beach Camper, Coast and
Ocean. As primeiras unida-
des entregaranse en outono.

innovador e o foco nas nece-
sidades dos pilotos. Ten un
prezo de 578.000 euros.
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Una conduccién eficiente genera ahorro
v beneficia al medio ambiente
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Mas del 90% de las averias prematuras
del sistema de embrague se deben a
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embrague se centra especialmente en
reducir la emisiones de CO, de los
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Jaime y Ramén Otero Caritén, S.L.




Y] S7RINTamoTOR  Presentacion

Citroén C3 Aircross
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m ANTON PEREIRA | Texto
m SPRINT MOTOR | Foros

A marca Citroén, ago-
ra integrada no grupo
Stellantis, acaba de reno-
var un dos seus modelos
mais vendidos o C3. Un
modelo que xa comeza a

darlle alegrias. Con 2.823
unidades matriculadas,
mais do quintuplo que
hai uns anos, o C3 foi o
lider absoluto do merca-
do nacional de turismos
en maio. Este modelo da
marca francesa pechou
de maneira inmellorable
o mes de maio, e logrou
o primeiro posto na clasi-
ficacion de turismos mais
vendidos en Espana. Con
2.883 matriculacions, un
505,8 por cento mais que
0 mesmo mes do ano pa-
sado, o compacto urbano
do dobre Chevron ob-
tén unha cota do 6,6 por




cento no segmento B e re-
colle os froitos da sua repu-
tacion de automobil fiable,
eficiente e axil nun merca-
do tan esixente como o dos
profesionais e as empresas
de alugueiro, que impulsa-
ron fortemente as stas ven-
das no ultimo mes.

66:..

Citroén abraza a
sua tipoloxia SUV
cun capo alto e
horizontal, aletas e
vias alargadas

Coa estratexia de dar-
lle un forte impulso ao
seu modelo mais popular,
Citroén lanza ao mercado

IR} s 2RINTamoror | Presentacion
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unha versiéon mais elabo-
rada do seu C3, o Aircross.
O novo C3 Aircross experi-
menta un cambio radical e
entra nun novo dmbito coa
ambicién de reforzar a sua
posicién nun territorio moi
competitivo.

O seu desefo exterior re-
vela un SUV madis duro pero
con estilo. As stias novas li-
nas fano mais musculoso e
robusto.

Con 4,39 metros de lon-
xitude, o C3 Aircross medra
para ofrecer mdis espazo
a bordo e ata sete prazas,
unha primicia no segmento,
sen deixar de ser compacto
e practico.

O Novo C3 Aircross incor-
pora os elementos da nova

linguaxe de estilo da marca
francesa, do que o concept
Oli foi o manifestoe 0 C3 a
primeira realizacién. O seu
desefio integra asi a nova
firma de identidade deste
fabricante e unha linguaxe
formal asertiva. O seu fron-
tal, moi verticalizado, exhibe
con orgullo o novo logotipo
Citroén e adopta a firma lu-
minosa caracteristica en tres
segmentos. Moi moderno, o
seu estilo tamén pon de re-
levo a calidade e a atencién
ao detalle ao incorporar o
motivo chevron en certos
elementos. Ademais destes
grafismos, Citroén xoga coa
percepcién dasuasiluetaea
personalizacién rompendo a
lectura vertical do modelo a
través dunha oferta de tei-
to bicolor e animando o C3
Aircross con acentos de cor

As proporcions da sta silueta deixan entrever unha distancia entre eixes moi longa, a maior da sda categoria

puntuais, os clips de cor, pre-
sentes a nivel do paracho-
ques e na custodia traseira,
que o cliente pode cambiar
ao seu gusto.

Un SUV que reforza o seu
caracter. O novo C3 Aircross
experimenta un cambio ra-
dical de actitude, pasando
dun modelo que salienta-
ba a redondez e a amabi-
lidade a outro que, sen ser
agresivo, desprende un es-
tilo mais anguloso e mus-
culoso. Potente e suxerindo
robustez, o C3 Aircross abra-
za a sua tipoloxia SUV cun
capo alto e horizontal, ale-
tas e vias alargadas, ombrei-
ros sélidos que se benefician
dunha proteccién que co-
roa unhas grandes rodas de
690 milimetros de diame-
tro. Cada lifa de estilo ache-
ga enerxia a un modelo que




agora desprende unha no-
vidosa imaxe. A sua silueta
é moi equilibrada e expresa
enerxia.

Este SUV compacto ofre-
ce ata sete prazas, algo que
sera moi interesante para
moitos usuarios que preci-
san delas. O novo C3 Aircross
cambia de dimensiéns para
alcanzar unha lonxitude de
4,39 metros, o que propor-
ciona un maior espazo inte-
rior. As proporcions da sua
silueta deixan entrever unha
distancia entre eixes moi
longa, a maior da sua cate-
goria. Isto permite un maior
espazo para as pernas dos
pasaxeiros traseiros. Outro
elemento posibilitado polo
tamano deste SUV e revela-
do polo seu estilo: o desefio
da custodia traseira propor-

“O C3

Aircross ten unha
lonxitude de 4,39
metros

ciona unha zaga dindmica e
vertical, o que asegura unha
boa habitabilidade para os
ocupantes da terceira fila.
Tratase dunha innovacién
importante no segmen-
to, que ofrece a posibilida-
de de aloxar comodamente
ata sete persoas a bordo con
dous asentos pregables no
maleteiro. Este modelo galo
esta cheo de solucions para
facilitar a vida familiar ofre-
cendo unha gran flexibili-
dade de uso. Con todo, o
C3 Aircross segue sendo
moi compacto para ofre-
cer as manobras e aparcar
comodamente.

Oferta multienerxia

Ademais da oferta ICE, o
C3 Aircross propofera unha
motorizacion hibrida parti-
cularmente adaptada a esta
silueta, asi como unha oferta
totalmente eléctrica.

Este novo SUV B compar-
te a plataforma Smart Car co
utilitario C3, presentado por
Citroén e desefiado dende

0 Head-Up Display reflicte a informacién do vehiculo nunha superficie negra brillante situada na parte inferior do parabrisas

o principio para acoller de
forma o6ptima unha oferta
eléctrica. Asi, o C3 Aircross
inscribese  perfectamen-
te nos retos da transiciéon
enerxética ofrecendo por
primeira vez, xunto a unha
oferta térmica tradicional,
unha opcion hibrida que fa-
cilita o acceso 4 electrifica-
cién, cuxa polivalencia se
adapta perfectamente a este
tipo de silueta. E para ir mais
lonxe, tamén estara disponi-
ble unha cadea cinematica
totalmente eléctrica asequi-
ble producida en Europa.

Tecnoloxia

Concepto C-Zen Lounge:
a parte dianteira do habi-
taculo desefouse de forma
sinxela para proporcionar
unha sensacion de sereni-
dade. Isto conséguese en
primeiro lugar mediante
un cadro de mandos moi
minimalista tratado hori-
zontalmente para realzar
a impresiéon de anchura.
Lixeiro e aireado, libera es-
pazo para o condutor e o
pasaxeiro. O cadro de man-
dos esta dividido en dous
niveis distintos, con elemen-
tos técnicos na parte supe-
rior e unha cémoda seccion
envolta en tea, denomina-
da "Desefo Sofd" porque
se inspira na suavidade e
o tacto dos soféas, na parte
inferior.

A ausencia dun cadro de
instrumentos tradicional

é unha auténtica novida-
de para o nivel superior do
cadro de mandos. O novo
C3 Aircross utiliza, por pri-
meira vez, un novo Head-
Up Display Citroén, que
reflicte a informacion do
vehiculo nunha superficie
negra brillante situada en-
tre a parte superior do ca-
dro de mandos e a parte
inferior do parabrisas. Esta
solucién intelixente garan-
te que non haxa duplica-
cion de informacion, como
ocorre tradicionalmente
entre un Head-Up Display e
un cadro de instrumentos,
o que lle permite ao con-
dutor acceder facilmente
a toda a informacién clave
necesaria sen apartar a vis-
ta da estrada. Esta innova-
cién combinase cun novo
volante multifunciéon com-
pacto, mais pequeno e facil
de manexar.

Tecnoloxias para a tran-
quilidade: ademais de equi-
pamentos esenciais como o
climatizador automatico, a
axuda ao aparcamento e a
camara de vision traseira, a
carga sen cables ou a funcién
de mirroring compatible con
Apple CarPlayTM ou Android
AutoTM, o Aircross incorpora
unha serie de tecnoloxias de
asistencia @ conducion para
coidar do corpo e amente de
todos os ocupantes.

- Active Safety Brake, un
sistema de freada de urxen-
cia que funciona de 5 a 135
km/h, de dia ou de noite, e

que axuda a limitar as lesions
dos ocupantes do vehiculo,
asi como de pedns e ciclistas.

- O Aviso Activo de
Cambio Involuntario de
Carril axudalle ao condutor
a colocar o coche correcta-
mente entre as marcas do
carril corrixindo suavemente
adireccién cando o vehiculo
se aparta da sua traxectoria,
ou alertando o condutor se
se produce un desvio a baixa
velocidade.

- O Recofiecemento de
Sinais de Velocidade le os
sinais de limite de velocida-
de e méstraas no Head Up
Display do Aircross, propor-
cionandolle esa informacién
ao condutor.

- (o) Freo de
Estacionamento Eléctrico
aplicase automaticamente
cando se para o motor e se
libera automaticamente ao
pisar o acelerador.

- O asistente de arrin-
que en pendente retén o
vehiculo durante varios se-
gundos en pendentes su-
periores ao tres por cento
para axudarlle ao condutor
a evitar calquera movemen-
to involuntario.

- Faros intelixentes
smartbeam-hba (high beam
assist) que utilizan a cdmara
montada no parabrisas para
cambiar automaticamente
das luces curtas as longas
cando se detectan vehicu-
los que circulan en sentido
contrario, o que permite cru-
zar con seguridade.
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Marcos Losada, xerente de BikeOne

m XURXO SOBRINO | Texto
m SPRINT MOTOR| Fotos

BikeOne é unha tenda com-
postela especializada en todo
tipo de bicicletas fundada en
2018. O seu xerente, Marcos
Losada, explicanos a actualida-
de do mundo das bicis e tamén
como pode ser o seu futuro.

Parainiciarse dende rapaz no
ciclismo e continuar ao longo
da xuventude nel, Marcos, den-
de BikeOne, proponlles &s fami-
lias un Plan Renove especifico
moi interesante. Para os mais
maiores fala das bondades
e das posibilidades das bicis
eléctricas como vehiculos de
mobilidade urbana e mais alo.

SPRINT MOTOR: No merca-
do da bicicleta hai un antes
e un despois da pandemia,
non si?

Marcos Losada: Correcto.
Ao longo da desescalada, des-
pois da pandemia, a demanda
de bicicletas medrou desor-
bitadamente. A xente queria
sair de casa e estar ao aire li-
bre. Unha bonita maneira de
desfrutar disto era cunha bici.
Uns incorporandose a este
mundo e outros, que xa esta-
ban no ciclismo, subindo un
chanzo. Ademais tamén coa
fin da pandemia comeza a era

Marcos, dende BikeOne, proponlles ds familias un Plan Renove especifico moi interesante

da popularizacién da bicicleta
eléctrica. E mais, o ‘boom’ das
bicis eléctricas vaise notar, e
moito, en todas as cidades.

“As talles

das bicis dos nenos
normalmente serven
durante tres anos

SM: Podemos falar dun
momento doce da bici na-
quel momento?

M.L.: Por suposto. Foi un mo-
mento moi doce para este uni-
verso das duas rodas, incluso
faltaban existencias de bicis
e pezas debido & alta deman-
da. Tamén, como era de agar-
dar, houbo un efecto rebote.
Posteriormente esa demanda
chegou a un limite por satu-
racion do mercado. Tamén o
momento econdmico actual
fai que moitas persoas pres-
cindan dunha bicicleta. Nestes
intres as vendas estan un pou-
co estancadas.

SM: Ocorre 0 mesmo coas
bicis de competicion?

M.L.: Este é un segmen-
to diferente. Funciona doutra
maneira. A quen lle gusta o

ciclismo nun chanzo mais de-
portivo e especializado con-
tinda mercandoas. Tamén o
nicho das eléctricas estd res-
pondendo moi ben, aqui ten
moito que ver as axudas do
plan da Xunta de Galicia.

SM: Segundo estes datos,
cal é a taa prevision de ven-
das para este ano?

M.L.: Para este ano supofo
que a bicicleta pulmonar vai
seguir con vendas algo frou-
xas (tamén o ano que vén), a
eléctrica vai ter uns bos datos e
as mais profesionais teran con-
tinuidade coas mesmas cifras
dos dous Ultimos anos.

SM: Imos ao ambito fami-
liar. Un dos inconvenientes
que tefien moitas familias é
0 pouco tempo que lle du-
ran as bicis aos seus cativos
polo cambio de talle. Vos te-
des unha solucion para este
tema, explicanos en que
consiste?

M.L.: Consiste en que un
cliente, que estd adherido ao
noso plan, se achega as no-
sas instalacions cunha bici-
cleta que lle queda pequena
ao seu fillo, entréganola e sae
con outra do seu talle actual.
E asi sucesivamente segundo
0 rapaz vaia medrando. Nos
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comprendemos claramente
este pequeno inconvenien-
te familiar. Por iso desenvol-
vemos este programa, que
ademais consideramos que é
moi econémico para a solu-
cién que supdn que o cativo
dispofia dunha bici en con-
sonancia coa sua estatura e
o seu tamano. Un neno que
ten unha bicicleta que non se
corresponde co seu tamafio
non vai estar comodo con ela,
como consecuencia proba-
blemente a utilizara e desfru-
tard menos. Hai que dicir que
as talles das bicis dos nenos
normalmente serven duran-
te tres anos, mais al6 adoitan
quedar pequenas.

SM: Vinculado a compra
da bicicleta temos que con-
tar cunha serie de accesorios
imprescindibles ou intere-
santes. Cales son os que de-
beriamos ter en conta cando
mercamos unha?

M.L.: En principio teremos
que pensar nos amigos do
alleo, que aproveitaran un des-
piste ou unha boa ocasién para
deixarnos sen a nosa querida
bici. Isto pode supofier unha
creba importante para o noso
peto, mdis ainda se falamos
de bicis profesionais, semipro-
fesionais ou eléctricas. Un bo



antirroubo sempre é recomen-
dable. Hainos nunha gran va-
riedade e coa posibilidade de
mercalo con chave ou con cla-
ve dunha combinacion de va-
rios numeros.

66,

antipicadas sempre
nos pode sacar dun
apuro

En canto & seguridade o cas-
co diria que é imprescindible,
incluso nos casos onde non é
obrigatorio. As luces, cando o
vehiculo non as ten integradas,
é outro dos elementos que re-
comendamos e instalamos
moito. Tamén aconsellamos
levar un kit antipicadas, que
sempre nos pode sacar dun
apuro. En canto a vestimen-
ta, na actualidade hai moiti-
sima roupa especifica para as
persoas que practican o ciclis-
mo, aqui pofiemos o acento
nas prendas para chuvia que
estan moi ben desefiadas e
impermeabilizadas.

SM: Os ciclistas que gustan
mais da bici urbana de pa-
seo, solicitan algun tipo de
elemento para poder trans-
portar pequenos vultos ou
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material escolar, como libros
ou carpetas?

M.L.: Si, si. Este tipo de
usuario quere ademais de fa-
cer exercicio coa sua bici, e ter
0 que agora se chama mobili-
dade urbana, levar no seu vehi-
culo algun tipo de transportin.
Temos unha gran variedade de
elementos como, entre outros,
alforxas, mochilas ou bolsas es-
pecificas para adaptarse 4 bici.

SM: Vés tedes un depar-
tamento de bicicletas de se-
gunda man que tefien unha
gran demanda. Cales son as
vantaxes de adquirir unha
destas?

M.L.: Nés no departamen-
to de ocasién traballamos con
bicicletas seminovas. Os com-
pofientes de mais desgaste
como os rodamentos e outras
partes do vehiculo son revisa-
dos minuciosamente antes de
pofielos & venda. Somos unha
tenda de referencia de bicicle-
tas de segunda man en Galicia,
e acompanando a esa adquisi-
cién damos unha garantia.

SM: Hai un debate en dis-
tintos foros sobre as eléctri-
cas que é onde levar o motor,
no eixe traseiro ou no dos pe-
dais. Que é preferible?

M.L.: Para un uso urbano
tanto ten. O que si é certo é que

ALLER
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as eléctricas de gama alta levan
o motor central, desta forma é
mais doado de interaccionar
entre o pedaleo e a asistencia
do motor. Tamén esta posicion
do propulsor mellora o equili-
brado de pesos.

SM: Nas eléctricas urba-
nas actuais, ademais dunha
gran diversidade de dese-
nos, atopamonos cunhas
pregables de roda pequena,
outras de roda media e as de
roda grande. Que lle reco-
mendarias a alguén que es-
tea pensando nunha destas
eléctricas para unha mobi-
lidade urbana, como poden
ser os desprazamentos ao
traballo, a universidade ou
simplemente facer un reca-
do e non ter problemas de
aparcamento?

M.L.: O primeiro que ten que
ter claro o cliente é o uso que
lle vai dar. A partir de ai come-
zamos a peneirar entre multi-
tude de opcidns. Por exemplo,
temos que pensar se o requisi-
to de que sexa pregable é im-
prescindible. Se a queremos
transportar en coche ou en
tren poder encartala danos a
posibilidade de portala coma
se foxe unha maleta. A bicicle-
ta con roda grande cobra van-
taxe & hora de querer avanzar
mais con cada pedalada, temos
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que ter en conta que & hora de
gardala na casa deberemos dis-
pofier dun espazo mais grande
que coa pregable. Tamén pode-
mos contar cun pneumatico un
pouco mais ancho que nos da
un plus de seguridade.

66...

Vez son mais 0s
usuarios que lles
usta ter a bici en
0 estado, tanto de
limpeza coma de
axuste e engraxe

SM: En que consiste a sub-
vencion para bicicletas eléc-
tricas da Xunta de Galicia?

M.L.: Esta é unha magnifi-
ca proposta, e é a terceira, que
consiste nunha axuda econé-
mica directa para mercar unha
bici eléctrica. Tamén lles da un
beneficio maior as familias nu-
merosas. SO é necesario estar
empadroado en Galicia e es-
tar ao dia coas obrigas coas
Seguridade Social e Facenda.
Da xestién da axuda encarga-
monos nos en BikeOne, é un
cuestionario rapido é sinxelo.
Este ano a Xunta de Galicia do-
tou esta partida con 700.000
euros. Isto esta invitando a
moitas persoas a sumarse a
mobilidade eléctrica, unha
boa forma de desconxestio-
nar as urbes.

SM: As vendas estan nun
momento de titubeo, mais
o negocio do taller como se
atopa?

M.L.: As vendas de bicis,
como xa comentei, baixaron a
finais do ano pasado, pero te-
mos que recofiecer que o ta-
ller esta funcionando moi ben
dende hai bastantes meses.
Isto é consecuencia do gran
parque de bicicletas que hai
e dun interese cada vez maior
por parte dos usuarios de telo
seu vehiculo en éptimas con-
diciéns. Cada vez son mais os
usuarios que lles gusta tera sta
bici en perfecto estado, tanto
de limpeza coma de axuste e
engraxe.
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Zero DS )

Silenciosa, eléctrica e xenial

m XOSE ARUFE | TexTo

m UXIA QUEIRUGA | FotoGRaFiA
WWW.MOTOSPRUEBAS.COM
motos@motospruebas.com

Unha pequena trail cha-
mada Zero DS, que se des-
liza polas ruas e camifos
coa elegancia e a graza
dunha criatura salvaxe.
O seu corazon latexa coa
forza dun motor eléctrico
de 28 cabalos capaz de le-
.~ ==—— vala a lugares afastados e
préximos coa mesma faci-
lidade. O mais emocionan-
te de todo é a maxia que
hai no seu interior.

Zero procede de Santa
Cruz (California) a menos
dunha hora en coche da
fabrica de coches de Tesla.
Do mesmo xeito que o re-
volucionario fabricante de
automabiles, Zero tamén
ten unha visiéon da condu-
cion totalmente eléctrica.
A empresa existe dende
hai dezaseis anos. Deu o
salto a Europa en 2010.

O modelo que proba-
mos ten 28cv e unha ba-
teria cunha capacidade de
13 kWh que se situa baixo
o asento. Segundo o fabri-
cante, a autonomia é de
ata 267 quildmetros, na
mifa proba foi duns 150
cun estilo de conducién

gy deportivo.

Autonomia e bateria

—— A Zero DS cambia a nosa
forma de ver o motociclis-
mo: Os motores eléctricos
e as motos tefien unha boa
maridaxe. A dinamica de
\ conducidn e o respecto ao

to de calquera motorista
"% auténtico. La DS é a moto
| perfecta parairao traballo.
A Unica critica importante
é o seu elevado prezo.

medio natural son un cul-
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Pero o mais sorprenden-
te desta criatura non é a sua
forza, sendn a sua capacida-
de para adaptarse a calquera
terreo. Co seu motor Z-Force
14.4, a Zero DS pode perco-
rrer ata 267 km na cidade e
196 km nun uso combina-
do, levando consigo a pro-
mesa de aventuras sen fin.
E se iso non fose suficiente,
coa sua version "Power Tank"
podia estender a sUa auto-
nomia ata 0 328 km en cida-
de e 246 km na estrada, unha
heroina en busca de novos
horizontes.

Co seu desefo compacto
e a sua transmision sen em-
brague nin caixa de cambios,
esta valente trail pode sor-
tear os obstaculos mais di-
ficiles con facilidade. A sta
bateria é de longa duracién
e a sua carga sinxela en cal-
quera enchufe doméstico. A
Zero DS convértese na com-
pafeira perfecta para aque-

‘ ‘ Os motores

eléctricos e as
motos combinan
unha boa maridaxe

les que buscan liberdade e
aventura en cada recuncho
do mundo.

CoasuapantallaTFT-LCD e
a sua conexién co smartpho-
ne a través dunha app espe-
cial de Zero, a Zero DS con
xiro da sUa roda e cada ru-
moreo do seu motor eléctri-
co permitia aos seus donos
explorar novos horizontes
e descubrir novos camifos,
coma se fosen os heroes
dunha historia épica. A Zero
DS completa facilmente ex-
cursioéns lixeiras en estradas
sen asfaltar.

A moto vén cunha garan-
tia do fabricante de 3 anos,
pero ten unha garantia in-
dependente de 5 anos para
a bateria.

Mais vale tarde ca nunca!
Xa existe unha nova version
da Zero DS nos concesiona-
rios, pero esta proba que-
douseme no rocho dixital.
Creo que o0 modelo ben me-
rece que o saquemos a luz.

Arrincamos!

Arrinco e, nun primeiro
momento, escoito un son
como o dunha Thermomix
amasando en modo len-
to, para pasar rapidamente
a un enérxico zumbido do
motor de imans permanen-
tes ao acelerar a fondo. Non
vos enganedes a (case) silen-
ciosa DS chama tanto a aten-
cién que ata os motoristas
das Harley mostran interese.

Na estrada, pon un sorri-
so na cara do piloto mais
gruioén da electromobilida-
de, alcanzanse os 100 km/h
nuns catro segundos. As
manobras de adiantamen-
to entre 60 e 100 km/h son
ainda mais divertidas, xa
que a DS mobiliza entén ata
60cv durante un breve es-
pazo de tempo. A plena po-
tencia esta inmediatamente

dispoiible, grazas 4 propul-
sién eléctrica. Quen pisa o
freo estd asistido por un sis-
tema ABS de Bosch. Xa sexa
freando, cambiando de car-
ga rapidamente ou mesmo
se o0 pasaxeiro do asento tra-
seiro non deixa de mover-
se, esta heroina eléctrica
demostra unha estabilida-
de direccional fascinante,
entre outras cousas grazas
ao seu baixo centro de gra-
vidade. En ningin momen-
to mostrou titubeos.

Co conmutador de mo-
dos situado no pufo derei-
to do guiador, o piloto da DS
pode cambiar entre os mo-
dos Eco, Sport e Custom. O
modo Eco é décil, perfec-
to para estradas molladas e
cruceiros relaxados. Tamén
é suficiente para as frecuen-
tes paradas e arrinques
nos semaforos. No modo

Sport desatase o inferno.
A sensacion é estimulante
e incriblemente aditiva. O

‘ ‘ Esta heroina

eléctrica demostra
unha estabilidade
direccional
fascinante

modo personalizado per-
miteme realizar os meus
propios axustes a través
de Bluetooth e a aplicacién
adecuada para smartpho-
nes iPhone ou Android, li-
mitar a velocidade maxima
(por que?) ou seleccionar
unha recuperacion mais for-
te. Porque no modo Sport,
a DS apenas xera par de
arrastre para recargar as
baterias ao ir por inercia.




Se a conduces principal-
mente por cidade, deberias
aumentar a recuperacion e
marcarche o obxectivo de
apenas usar os freos para
cargar a bateria tan a miu-
do como sexa posible.

Se se esgota a bateria,
non é necesario conectar

MANTEMENTO

12 revision: 1.000 km

22 revision: 5.000 km ou un ano
Seguintes: cada 5.000 km ou un ano
Prezo aproximado de

cada revision: 120 €

(ambio de pneumaticos

cada: 12.000 km

FICha
Tecnica

MOTOR E TRANSMISION

« TIPO: eléctrica

« REFRIXERACION: aire forzado

 POTENCIA: 15cv (11,03
kW/KW) a 5.800 rpm

« PAR MAXIMO:109 Nm

« TRANSMISION
SECUNDARIA: correa

» EMBRAGUE: sen embrague

« CAMBIO DE MARCHAS:
sen cambio (directo) .

CHASIS E SUSPENSION

« TIPO DE CHASIS: dobre
viga de aluminio

« SUSPENSION DIANTEIRA:
pinza investida Showa

« PERCORRIDO: 178 mm

» REGULACIONS: precarga,
compresidn e rebote

« SUSPENSION TRASEIRA:
basculante dobre brazo de aluminio

- TIPO DE SUSPENSION
TRASEIRA: un amortecedor

« PERCORRIDO: 179 mm

« REGULACIONS: precarga,
compresion e rebote

FREOS E RODAS

« FREO DIANTEIRO:
pinza flotante J.Juan

« SISTEMA: un disco
lobulado (320 mm)

« PINZA: 2 pistons

a Zero a unha estacion de
carga para coches eléctri-
cos. Por regra xeral, os con-
dutores da DS cargan a sua
moto de 0 a 100% nunhas
9 horas utilizando electrici-
dade doméstica. O cable de
carga IEC atépase na guan-
teira, que se atopa onde as

Prezo aproximado: 370 €

(E posible que os periodos de
mantemento que recomendo
nesta seccion non coincidan
cos recomendados polo
fabricante, considero que son
0s ideais para manter a tda
moto en condicions idoneas)

SEGURO

Terceiros con asistencia na estrada
e sequro de condutor 175 €/
anual (maiores de 25 anos).
Tamén temos a posibilidade

de engadir roubo, incendio ou
perda total (Todo Risco).

« FREO TRASEIRO:
pinza flotante J.Juan
o SISTEMA: disco lobulado (240 mm)
« PINZA: un piston
» RODA DIANTEIRA: 19"
« RODA TRASEIRA: 17"
DIMENSIONS E PESO
+ DISTANCIA ENTRE
EIX0S: 1.427 mm
« ALTURA DE ASENTO: 843 mm
« AVANCE:177mm
+ ANGULO DE DIRECCION: 26,5
+ PESO EN ORDE DE
MARCHA: 187 kg .
CONSUMO E PRESTACIONS
« VELOCIDADE: 139 km/h
EQUIPAMENTO
« Confort
+ Guanteira
« Arrinque eléctrico
- Toma de corrente
« Regulacion de maneta de freo
- Patade cabra
+ Instrumentacién
< TFT
+ Reloxo
« Ordenador de a bordo
+ Nivel de gasolina
+ Electrénica
« ABS
» Baterias
« Tipo de baterias: ions litio
» (apacidade: 14,4 kWh
« Garantia: 5 anos
« Tempo de carga: 9,8 horas
» (argador: 1.3 KW/KW integrado
» Bateria portatil: non
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motos con -
ven- cionais tefen
o deposito de combustible.
Ainda que non é rapido, é
suficiente para cargala du-
rante a noite ou na oficina.
non hai ningiin mecanismo
que impida a manipula-
cion. En lugar da guanteira,

a Zero DS tamén pode le-
var unha bateria adicional
a bordo. A autonomia adi-
cional de ao redor do 20%
abre entén o camifo a per-
corridos algo mais longos.
A Zero DS ten un prezo
de 15.995 euros, mais 250
de gastos de matriculacién.
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A historia aérea de Porsche comezou en 1908

Os motores de Porsche: das estradas aos ceos

m DANIEL G. PALAU | Texto m SPRINT MOTOR | Foro

Porsche AG, nacida no
1931, leva case un século al-
canzando novas cotas cos
seus potentes motores. Non
sO en sentido metaforico, os
enxefeiros da marca tamén
deixaron a sua pegada na
aviacion. Dende os primeiros
propulsores para dirixibles
ata os potentes motores de
avion, Porsche deixou unha
pegada duradeira no mundo
da aviacion.

A historia é fascinan-
te e amosa a habilidade e
a paixén dos enxefeiros
da marca, inspirados polo
seu fundador, Ferdinand
Porsche. A procura cons-
tante de innovacion e ren-
demento arredor do motor,
como corazén da propul-
sién, contindan a ser un

Celebracién dun voo de probas dun avién con motor Porsche

selo da compaiia ata hoxe
e unha parte importante do
legado da marca. Como toda
a industria automobilistica
xermana da época, cunha
abrupta caida aos infernos.

0Os pioneiros do motor

A historia aérea de Porsche
comezou en 1908, moitos
anos antes da fundacion
da compania, hoxe mun-
dialmente cofecida como
Porsche AG. O que seria o
seu fundador, Ferdinand
Porsche, era daquelas direc-
tor técnico da division aus-
triaca de Daimler Motoren
Gesellschaft, en Wiener
Neustadt. El fixose cargo do
proxecto técnico dun mo-
tor de catro cilindros para o

dirixible militar do coman-
dante prusiano August von
Parseval. Para o éxito da ope-
racion empregou un desefo
de valvulas laterais con cula-
taenT e un dobre acendido,
contando tamén con cer-
tas medidas de seguridade
para poder usar o motor nun
dirixible.

O 26 de novembro de
1909, cando o aparato des-
pegou na sua viaxe inaugu-
ral e as suas hélices xiraban
impulsadas por estes catro
cilindros, Ferdinand Porsche
sobrevoando os ceos de
Wiener Neustadt puido con-
vencerse de primeira man da
utilidade do seu deseno.

Un ano mais tarde,
Ferdinand Porsche triunfou
como piloto de carreiras.

Co coche chamado Prinz
Heinrich, gafiou unha proba
cunha distancia algo inferior
a dous mil quilémetros. Un
motor de catro cilindros con

“En 1908

Ferdinand Porsche
fixose cargo do
proxecto dun motor
de 4 cilindros para
un dirixible militar

arbore de levas na culata, 5.7
litros de cilindrada e oitenta
cabalos de potencia, por su-
posto desefiado polo propio
piloto, propulsaba o vehicu-
lo ata unha sensacional velo-
cidade de 160 km/h.

Tralo éxito, Ferdinand
Porsche perfeccionou o
motor para aplicalo ao mo-
noplano Taube (Pomba),
concibido polo pioneiro da
aviacion austriaca Igo Etrich.
Cunha cilindrada reducida a
3.1 litros, xeraba inicialmen-
te uns 40cv a 1.450 rpm. Os
sucesivos prototipos deste
avién foron exitosos e, en
1910, empregouno o exér-
cito austriaco, cun motor
que Porsche levou ata os 65
cabalos. Nos anos seguin-
tes, Austro-Daimler, baixo a
direcciéon de Porsche, pro-
duciu numerosos motores



aeronauticos de catro, seis e
doce cilindros, con ata 400cv.
Empregdronse en avions
como o Etrich-Renntaube,
concebido para as carreiras,
en hidroavions e no Lohner-
Pfeilflieger (a frecha voadora
de Ludwig Lohner).

0 pai do Volkswagen
Polo

O Audi 50 non s6 se desta-
cou polas suas innovacions,
senén que tamén sentou
as bases para o desenvol-
vemento do Volkswagen
Polo, que se lanzou pouco
despois aproveitando as
sinerxias dentro do Grupo
Volkswagen. Esta colabo-
racion estratéxica resultou
ser un éxito comercial den-
de hai medio século.

Ainda que o Audi 50 esti-
vo no mercado por un curto
periodo, deixou un legado
perdurable ao establecer o
segmento dos automabiles
pequenos dentro do Grupo
Volkswagen, co Polo como
0 seu sucesor mais desta-
cado, continuando o seu
legado ao longo de varias
xeracions.

0 nacemento e a caida
aos infernos

En 1935, catro anos des-
pois de fundar o seu pro-
pio estudo de enxefaria en
Stuttgart, Ferdinand Porsche
dirixiu de novo as suas ener-
Xias cara a aviacion. O motor
aeronautico Tipo 55 alcan-
zaba uns impresionantes
mil cabalos. Seguironlle os

tipos 70 e 72, con 16 e 32 ci-
lindros. Foi o primeiro motor
aerondutico da compania.
Posteriormente, en 1937,
recibiu un encargo que de-
mostra a estreita relacion
entre a enxenaria automobi-
listica e a aeronautica: dese-
nar o Mercedes-BenzT 80, un
coche de carreiras destinado
a bater o récord mundial de
velocidade en terra. Estaria
impulsado polo motor de
bombardeiro Daimler-Benz

‘ ‘A fiabilidade

e refrixeracion por
aire fixo que o
motor plano do 911
fose ideal para un
avion

DB-603. Con algo menos de
45 litros de cilindrada, des-
atou a colosal potencia de
3.500 cabalos. En ultima ins-
tancia, o obxectivo do vehi-
culo era superar a barreira
dos 600 km/h entre Dessau
e Halle. En 1939, o monstro
colocouse por primeira vez
"no banco de probas, sen em-
bargo, o estoupido da guerra
frustrou o intento de bater o
récord.

Sen temor a equivocar-
nos, a biografia de Ferdinand
Porsche aftindese, como a
de tantos outros da sua xe-
racion, coa morte de Adolf
Hitler e a derrota total de
Alemana na Segunda Guerra
Mundial. Tentando fuxir,
acabou sendo apresado en

Retro visor | S/2RINTanoTOR

Ferdinand dirixiu o proxecto técnico dun motor de catro cilindros para un dirixible militar prusiano

Francia pola sta colabora-
cion co lll Reich, deterioran-
dose a suUa saude ata a sua
morte no ano 1951, aos 75
anos. Para alguns foi s6 un
"tecnécrata que non foi un
criminal de guerra’, mentres
que para outros, participou
directamente das alucina-
cions de Hitler, asi como de
actividades concretas liga-
das aos experimentos nos
macabros campos de con-
centracion nazis.

A volta ao mundo

Un dos vehiculos mais
iconicos de todos os tem-
po é sen dubida o Porsche
911, do que a primeira ver-
sién viu a luz no ano 1961.
Xa sen a sombra da pesa-
da biografia de Ferdinand
Porsche, seréa o motor do
Porsche Turbo o que des-
ataria unha das maiores
aventuras da historia da ae-
ronautica. A fiabilidade e re-
frixeracién por aire fixo que
o motor plano do 911 fose
ideal para un avién, ao xerar
unha gran potencia cun con-
sumo de combustible relati-
vamente baixo. Foi asi como
a principios dos anos 80, as
mentes creativas do Centro

de Desenvolvemento de
Weissach puxéronse a traba-
llar e transformaron o motor
911 nun motor aeronautico
con dobre ignicién, un se-
gundo alternador, engrena-
xes rectos para as arbores de
levas e outras modificacions.

Anos despois, 0 16 de xa-
neiro de 1986, despois de
300 despegues e aterraxes
e 600 horas de voo, Michael
Schultz e Hans Kampik com-
pletaron a volta ao mundo
iniciada en 1985, aterran-
do no pequeno aeré6dromo
de Donaueschingen. A lis-
ta de desafios que tiveron
que enfrontar no seu avion
Mooney é lendaria: tormen-
tas xeadas sobre Alaska, cli-
ma tropical en Nova Guinea,
narcotraficantes agresivos
en Ecuador, militares moi
Nerviosos no espazo aéreo
sobre Angola... O motor ae-
ronautico Porsche PFM 3200
de 3.2 litros consumiu 23.000
litros de combustible e 30 li-
tros de aceite, desafiou o
calor e o frio e percorreu
100.000 quilémetros no aire
sen protestar.

A viaxe polo mundo de
Michael Schultz e Hans
Kampik € un fito da histo-
ria do motor que conecta
as estradas cos ceos. Hoxe
o motor PFM segue a ser un
obxecto de culto entre os
condutores deportivos, por-
que o seu rendemento e fia-
bilidade marcaron a historia
do Porsche dos ceos. A pe-
sar das perdas econémicas
da aventura, houbo unha ga-
nancia en termos técnicos:
"Tivemos que refacer com-
pletamente o motor 911
para o proceso de homolo-
gacion de tipo de aviacién’,
dixo Peter W. Schultz. "E fixe-
mos moitas melloras en to-
dos os ambitos que tamén
beneficiaron ao coche".



Levamos anos
desempenando

0 noso papel de
informar cada mes
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Actuarase en 130 treitos ao longo de mais de 500 km de estradas autondémicas

A Seguridade Viaria nas nosas estradas verase incrementada

Mellorarase a seguridade en 21 treitos de concentracién de accidentes

m REDACCION

A Seguridade Viaria ve-
rase fortemente mellorada
nos vindeiros anos gra-
zas aos proéximos investi-
mentos comprometidos.
Concretamente a Xunta
aportara mais de 23,5 mi-
[l6ns de euros para reforzar
a Seguridade Viaria en 130
treitos ao longo de mais de
cincocentos quilémetros de
estradas autondmicas.

O Consello da Xunta
deu luz verde & Estratexia
de actuacion en Treitos
de Concentracién de
Accidentes e Treitos de Alto
Potencial de Mellora en vias
autondémicas para o periodo
2024-2027.

Estas intervenciéns seran
cofinanciadas nun sesenta
por cento con Fondos Feder,
para o que a Xunta xa dis-
pon dunha destas lifias de
financiamento asignada.

O Goberno galego estd a
traballar para poder come-
zar este ano a execuciéon
de actuaciéns considera-
das menores e avanzar na
contrataciéon da redaccién
dos proxectos que requi-
ren dunha tramitacion mais
longa, de modo que se des-
envolvan as obras nesta
lexislatura.

O obxectivo é conti-
nuar incrementando a

seguridade viaria nas es-
tradas autondémicas, unha
prioridade para a Xunta.
Este propésito vai na lifa do
Plan de Seguridade Viaria de
Galicia 2022-2025, que es-
tablece como principio a
“Vision 0” é dicir, buscar un
horizonte no que non haxa
vitimas de accidentes de
trafico a longo prazo.

Eliminacion de treitos

de Concentracion de
Accidentes

No marco da Estratexia
autorizada, o Goberno ga-
lego prevé destinar un in-
vestimento de preto de
6,5 milléns de euros a ac-
tuacions de mellora da se-
guridade en 21 treitos de
concentracion de acciden-
tes que se estenden ao lon-
go de 33,7 quilémetros de
estradas.

Unha vez identificados os
Treitos de Concentracién de
Accidentes da rede autono-
mica de estradas, que son os
intervalos nos que se produ-
cen mais sinistros, desénan-
se actuacions eficaces para
reducir as vitimas de acci-
dentes. Asi, por exemplo,
nestes tramos acométense
reformas de interseccions,
calmados de trafico ou me-
lloras de pasos de pedns,
entre outras accions.

Estas intervencions daran-
lle continuidade as executa-
das na primeira Estratexia,
que entre os anos 2016 e
2020 permitiu reducir a si-
nistralidade nun sesenta
por cento nos treitos nos
que se actuou.
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de Sequridade
Viaria de Galicia
2022-2025 busca
un horizonte

sen vitimas de
accidentes a longo
prazo

Coémpre lembrar que na
primeira Estratexia de eli-
minacion de tramos de con-
centracion de accidentes se
interveu en 52 “puntos ne-
gros”, mobilizando un in-
vestimento de 14,4 milléns
de euros. Concretamente,
reformaronse 119 inter-
seccions viarias, construi-
ronse 24 novas rotondas e
melloraronse 138 pasos de
peobns.

Estradas que perdoan

Por outra banda, para o
periodo 2024-2027 tamén
se programan obras en 109

treitos de alto potencial de
mellora que se desenvol-
ven ao longo de 480,41
quilémetros de vias auto-
némicas, para o que se di-
rixird un orzamento de mais
de 17,2 milléns de euros.

Tratase da eliminacién
de obstaculos nas vias au-
tondémicas coa finalida-
de de conseguir “estradas
que perdoen” os erros que
poidan cometer os condu-
tores e dar unha segunda
oportunidade de volver &
calzada.

As obras previstas para
acadar este obxectivo
engloban melloras do fir-
me, optimizacién da sina-
lizacién e o balizamento,
mellora dos sistemas de
contencién, reforzo da
iluminacién en pasos de
peoéns, mellora do trazado
e intersecciéns ou acondi-
cionamento de marxes.

Todos estes investimen-
tos, que levan aparelladas
unha serie de actuaciéns en
distintos ambitos, de segu-
ro que conseguiran baixar
as cifras de sinistralidade
das estradas autonémicas
de Galicia. Mais debemos
ser conscientes que todos
somos responsables e ne-
cesarios para que os datos
de sinistralidade baixen
significativamente.
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Lancia ficha a Miki Biasion

Lancia anunciou que Miki
Biasion apoiard o desenvol-
vemento do Ypsilon HF e o
Ypsilon Rally 4 HF.

"Hoxe, Lancia esta a dar ou-
tro paso adiante na sUa viaxe
cara ao Renacemento. A fi-
nais de maio, presentamos
duas grandes novidades,
que se lanzaran oficialmen-
te en 2025: o Novo Ypsilon
HF, a version de altas presta-
ciéns do primeiro coche da
nova era; e o Ypsilon Rally 4
HF, o modelo que marcara
o regreso oficial de Lancia

aos ralis. O "voceiro" natural
deste dobre regreso s6 po-
dia ser Miki Biasion, o piloto
italiano mais exitoso de to-
dos os tempos, que contri-
buiu a facer de Lancia unha
marca ganadora. Os seus
moitos anos de experien-
cia co equipo Lancia Corse
seran fundamentais para o
desenvolvemento de ambo-
los coches. O comezo dun
novo capitulo na historia do
renacemento da marca, ca-
racterizado pola ambicion e
a humildade, totalmente en

lina co ADN da marca", de-
clarou o CEO de Lancia, Luca
Napolitano.

En 2025, Lancia lanzara
o novo Ypsilon HF, a ver-
sion de alto rendemento do

Nico Pino remata o seu test co DS E-Tense FE21

No marco do Programa de
Mozos Pilotos lanzado por
Stellantis Motorsport, Nico
Pino uniuse aos equipos da
division de competicién de
DS Automobiles para realizar
unhas probas de Férmula E.

O programa de test do
chileno iniciouse cunha se-
rie de probas no Férmula E
DS E-Tense FE21 Xeracién
2, disputadas no circuito de
Mallorca a principios deste
mes.

Piloto moi polivalente e
experimentado a pesar da
sUa curta idade (19 anos),

Atelier Alpine 2024

Alpine amplia a oferta do
seu programa Atelier con
novas cores exteriores com-
binados con harmonias inte-
riores parao A110S e A110
R Turini.

Lanzado en 2021, o pro-
grama de personalizacién
Atelier Alpine ofrecia aos
clientes a oportunidade
de configurar o seu A110
ao seu gusto a través dun-
ha seleccién de cores ins-
piradas no ADN da marca,
unha variada gama de la-
mias, pinzas de freo e tres
decoraciéns. Agora, a ofer-
ta ampliase para ofrecer
novas posibilidades de per-
sonalizacién. Os desefiado-
res de Alpine crearon novas
combinaciéns de cores ex-
teriores e interiores. A pa-
leta de cores ampliase con

Nico protagonizou unha
boa actuacion neste circui-
to adaptado & Férmula E.
Pino completard un novo

programa de probas co DS
E-Tense FE21 a partir de se-
tembro antes de pofierse ao
volante do actual DS E-Tense

4 novas cores incluindo 3
mates (azul escuro, verde
acedo e negro) e un verme-
llo brillante. As colecciéns
tamén estaran disponibles
en Azul Racing Mate e Gris

Tonnerre Mate. No habita-
culo, novas harmonias ta-
mén fan a sta aparicién con
acabados Alcantara en dife-
rentes cores (gris, vermello,
azul e laranxa). Estas cores

primeiro automobil da nova
era, impulsado por un motor
100% eléctrico de 240cv. O
vindeiro ano, Lancia tamén
fara o seu regreso oficial aos
ralis co Ypsilon Rally 4 HF.

FE23 Xeracidn 3, que pilotan
Jean-Eric Vergne e Stoffel
Vandoorne con DS Penske,
na 102 tempada da FéormulaE.

aprécianse nas costuras do
volante, o cadro de mandos,
as portas, a consola central,
as alfombras, o logo no vo-
lante, os asentos e, no A110
R Turini, a cinta da porta.




Grupo Breogan incorporou a
Ivan Rafa ao seu equipo

O pasado mes nas insta-
laciéns de Breogan Motor
na Coruna, o presidente
do Grupo Breogéan, José
Ramén Ferreiro, e o xeren-
te de Breogan Motor, Jesus
Somorrostro, recibiron a
Ivan Rana para darlle a ben-
vida & familia Breogan e as
chaves do GR Yaris RZ.

O destacado atleta galego,
conecido pola sua exitosa
carreira no triatlon, decidiu
dar un xiro a sUa traxecto-
ria deportiva e estrearase no
mundo do rali participan-
do na Toyota Gazoo Racing
Iberian Cup 2024, a copa
monomarca organizada

por Toyota Espana, Toyota
Caetano Portugal e Motor &
Sport Institute (MSi) co equi-
po GR Breogan Rally.

Ivéan, acompanado por
Gloria Alonso como copilo-
to, Unense ao equipo onde
o piloto José Lamela e o
seu copiloto Unai Conde, xa
compiten dende o inicio da
tempada co outro GR Yaris
RZ.

Rafna contard cos patroci-
nadores que sempre depo-
sitaron a confianza neste
equipo: Cafés Candelas,
Stark, Turini, Xacobeo e
Seguros Toyota.

Preparandose para o Dakar 2025

O equipo The Dacia
Sandriders completou a stia
fase inicial de probas como
parte da suUa preparacion
para o Dakar, o maximo
desafio do automobilismo
que o equipo afrontard por
primeira vez en xaneiro de
2025.

Despois dunha verifi-
caciéon de sistemas en
«Millbrook Proving Ground»
no Reino Unido, o equipo
The Dacia Sandriders pasou
catro dias na base de pro-
bas de Sweet Lamb en Gales
para unha primeira xornada
de test en condicions reais.
A continuacién, o equi-
po viaxou ata Chateau de
Lastours, Francia, para ou-
tros catro dias de intensas
probas, onde as tres tripu-
laciéns tiveron a oportuni-
dade de probar Sandrider,
equipado con pneumaticos

BF Goodrich, nos terreos
rochosos e esixentes desta
paraxe gala.

Cristina Gutiérrez puxose
ao volante do Sandrider du-
rante dous dias de test en
Gales antes de que o nove
veces campion do mundial
de ralis Sébastien Loeb con-
tinuase coa fase de probas

Competicion

e desenvolvemento. Nasser
Ao-Attiyah, multiple gafa-
dor do Dakar, puido facer-
se unha idea da potencia
do Sandrider na base de
Chateau de Lastours du-
rante dous dias. Sébastien
volveu a bordo durante un
dia, mentres que Cristina
pechou a sesion.

Tiphanie Isnard, direc-
tora do equipo The Dacia
Sandriders, confirmou que
a fase de probas inicial su-
perara as expectativas e as
tres tripulacions e o equipo
técnico atoparon moi pou-
cos problemas.
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NUEVO LEXUS LBX POR 250 €*/MES

48 cuotas. Entrada: 6.469,20 €. Ultima Cuota: 21.461,65 €.
TIN:7,95%. *TAE: 9,24 %.

LEXUS GALICIA-BREOGAN AUTOLUX S.L.

Avda. das Marifias, 288 - Perillo - Oleiros (A Corufa) - Tel. 981160 444
Ctra. de Camposancos, 141. Nave 3 - Vigo - Tel. 986 203 320
Ctra. de la Corufia, Km. 36/38 - Lugo - Tel. 982 264 246

www.Lexusauto.es/a-coru na

O exus

Lexus LBX ELEGANT MY 24: Emisiones CO, (g/km): 103. Consumo medio (I/100 km): 4,5.

*Lexus LBX ELEGANT MY24. Precio por financiar: 31.500 € con Lexus Privilege. PVP al contado: 34.300 €. Entrada: 6.469,20 €. TIN: 7,95 %.TAE: 9,24 %. 49 meses: 48 cuotas de 250 € / mesy Gltima
cuota: 21.461,65 €. Comision de aperturafinanciada (2,99 %): 748,42 €. Precio Total a Plazos: 39.930,85 €. Importe Total de Crédito: 25.779,22 €. Importe Total Adeudado: 33.461,65 €. Coste Total
de Crédito: 8.430,85 €. Importe de Intereses: 7.682,43 €. Sistema de Amortizacion Francés. Oferta conjunta de Lexus Espafia y Toyota Kreditbank GmbH sucursal en Espaiia con el producto Lexus Privilege. Capital minimo
afinanciar 20.000 €. El producto Lexus Privilege le permitira, al finalizar el plazo, cambiar su LBX ELEGANT MY24 por un nuevo Lexus, devolverlo sin gastos adicionales o quedarselo pagando o refinanciando la tltima cuota siempre que se
cumplan las condiciones establecidas en el contrato. Oferta valida en Peninsula y Baleares. IVA, transporte, impuesto de matriculacién y campafia promocional incluidos. Hasta 15 afios 0 250.000 km de Garantia con Lexus Relax. Consulte
términos y condiciones en www.lexusauto.es. Otros gastos de matriculacion, pintura metalizada y equipamiento opcional no incluidos. Oferta valida hasta el 30/06/2024. Promocién no acumulable a otras ofertas o descuentos. Modelo visualizado
puede no corresponder con el modelo ofertado. Para mas informacién, o si esta interesado en los valores de un vehiculo con distinto acabado, por favor contacte con la Division de LEXUS de Toyota Espafia S.LU. o su Concesionario LEXUS.




